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1. Wstep

Jezdniowe wozki widtowe i mechaniczne wozki paletowe stajg sie coraz wazniejszymi elementami
w mechanicznym transporcie bliskim, gdyz przemyst gazéw dazy do poprawy bezpiecznych
warunkdéw pracy i ograniczenia czynnosci recznych zwigzanych z obstugg tadunkéw.

W ostatnich latach liczba jezdniowych wézkéw widtowych i mechanicznych wézkéw paletowych
wzrosta w wyniku tego dgzenia do wiekszej efektywnosci i bezpieczniejszych praktyk.

Obstugiwanie tadunkéw za pomocg jezdniowych wozkéw widtowych i mechanicznych wozkow
paletowych utatwia wykonywanie najciezszych zadan, takich jak przemieszczanie, podnoszenie i
manipulowanie tadunkami. Niezbedne jest szczegdine zwracanie uwagi na zasady i standardy
bezpieczenstwa, gdyz realizacja zadanh za pomocg tych urzadzen mechanicznych wigze sie ze
szczegolnymi zagrozeniami. Jednakze stosowanie tych urzadzen nie powinno pociggac za sobg
ryzyka dla operatora, oséb obecnych w miejscu pracy, w ktérych pracuje sprzet wykonujgcy
czynnosci zmechanizowane, ani dla wszystkich innych operatoréw pracujgcych w poblizu tych
urzgdzen na tym samym terenie.

By zapobiec wypadkom, nalezy dopilnowaé, aby wszyscy pracownicy byli Swiadomi czynnikéw
ryzyka zwigzanych z uzytkowaniem wozkow widtowych, tak aby mogli odpowiednio zareagowaé w
razie niepozgdanego zdarzenia, oraz poprzez przeszkolenie pracownikdw w zakresie wtasciwego
uzytkowania obstugiwanych przez nich urzadzen, tak aby unikng¢ niepotrzebnego ryzyka.

Waozki widtowe i wozki paletowe powinny by¢ obstugiwane wytgcznie przez wyszkolony i
wykwalifikowany personel, co stanowi uzupetnienie do istniejgcych wymagan prawnych.

2. Zakres i cel

2.1. Zakres

Zakres niniejszego dokumentu obejmuje opis bezpiecznych praktyk wymaganych jako minimum dla
obstugi jezdniowych wézkéw widtowych oraz mechanicznych wozkow paletowych w przemysle
gazow technicznych.

2.2. Cel

Celem niniejszego dokumentu jest umozliwienie zapobiezenia i ograniczenia liczby zaistniatych
wypadkow poprzez dostarczenie zalecen na temat zapobiegania ryzyku, odpowiednich praktyk
konserwaciji oraz prawidtowej selekc;ji i szkolenia kierowcow.

3. Definicje

Do celéw niniejszej publikacji stosujg sie nastepujgce definicje:

3.1. Terminologia uzyta w publikacji

3.1.1. Winien, musi, nalezy (ang.: shall)

Oznacza, ze procedura jest obowigzkowa. Uzywa sie wtedy, gdy kryterium zgodnosci z
okreslonymi zaleceniami nie dopuszcza odstepstwa.
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3.1.2. Powinien (ang. should)

Oznacza, ze procedura jest zalecana.

3.1.3. Moze (ang.: may)

Oznacza, ze procedura jest opcjonalna.

3.1.4. Bedzie (ang. will)

Forma czasu przysztego uzywana bedzie tylko do wskazania przysziosci, a nie stopnia
wymagalnosci.

3.1.5. Moze (ang. Can)

Oznacza mozliwosé lub zdolnosé.

3.2.  Okreslenia techniczne

3.2.1. Srodek tadunku

Odlegtos¢ od srodka ciezkosci tadunku do nasady widet.

3.2.2. Kabina lub kokpit
Miejsce, w ktorym kierowca wozka widtowego siedzi i steruje pojazdem.
3.2.3. Widty

Wysuniete ramiona, ktére wprowadzane sg pod tadunek w celu przemieszczenia go. Widty zwykle
majg statg dlugos¢, lecz mogg rowniez by¢ zaprojektowane tak, aby mogty byé wysuwane z kabiny
wozka widtowego za pomocg uktadu mechanicznego lub hydraulicznego.

3.2.4. Wézek widlowy lub jezdniowy widtowy (FLT)

Nieduzy pojazd przemystowy posiadajgcy z przodu mechanicznie napedzang widlastg platforme,
ktéra moze byé wsuwana pod fadunki w celu ich podnoszenia lub przemieszczania. Kierowca
wozka widtowego zasiada w kabinie zamontowanej na wézku.

3.2.5. Dzwignia

Stabilnos¢ woézkow widtowych opiera sie na zasadzie dziatania dzwigni. W woézku widtowym
punktem oparcia jest styk przednich két z podtozem.

3.2.6. Maszt

Maszt podtrzymuje i podnosi widty. Ruch masztu i widet napedzany jest hydraulicznie za
posrednictwem fancucha lub innego elementu mechanicznego.

3.2.7. Silniki

Silniki wézkéw widtowych mozna podzieli¢ na dwie grupy, silniki spalinowe: benzynowe,
wysokoprezne lub pracujgce na LPG lub silniki elektryczne: grupa baterii zasila pradem
elektrycznym centralny silnik lub kilka silnikéw elektrycznych zamontowanych na kotach
napedowych.
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W przypadku obu rodzajow silnikdéw obowigzujg okreslone wymagania bezpieczenstwa dotyczgce
uzupetniania paliwa lub tadowania akumulatoréw, a takze wtedy, gdy majg one by¢ uzywane w
wyznaczonych strefach, gdzie istnieje ryzyko zwigzane z wystepowaniem gazow tatwopalnych.

3.2.8. Wozek paletowy

Obstugiwane recznie i wspomagane mechanicznie urzgdzenie stuzgce do podnoszenia i
przemieszczania tadunkow, podczas uzywania ktérego operator zwykle stoi na ziemi w poblizu
woézka lub na matej platformie zamocowanej z tytu wézka. Wozek paletowy ma wspomaganie
mechaniczne umozliwiajace operatorowi fizyczne wprowadzenie widet w otwér w palecie,
podniesienie tadunku na widtach i przetransportowanie tadunku na wézku. Wozek paletowy zwykle
ma mozliwos¢ podnoszenia tylko na matg wysokosé.

4. Techniczne cechy bezpieczenstwa
4.1. Jezdniowe woézki widtowe

Istnieje wiele elementow wozkow widtowych, ktére sg wazne dla bezpieczehstwa realizowanych
operacji, a te przedstawiono ponizej.

Rysunek 1. Typowy jezdniowy wozek widtowy
4.1.1. Daszek zabezpieczajacy

Daszek chroni kierowce przed spadajgcymi tadunkami, a takze zapewnia ochrone w przypadku
przewrécenia sie FLT.

4.1.2. Ergonomiczne amortyzowane siedzenie

Siedzenie to jest wyposazone w uktady amortyzujgce, ktére amortyzujg drgania.

4.1.3. Thumik rury wydechowej

Urzadzenie izolujgce, ktore otacza rure wydechowg zapobiegajac jej zetknieciu sie z materiatami
lub osobami, nie dopuszczajgc przez to potencjalnych obrazen wskutek poparzenia lub do
pozardow. Do realizacji prac wewnatrz budynkéw zalecany jest katalizator.

4.1.4. Ramiona widet

Ramiona widet powinny by¢ dostatecznie dtugie, tak aby wystawaty nieco poza przenoszony
tadunek, i powinny byé regulowane stosownie do szerokosci tadunku.

3
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4.1.5. Przycisk zatrzymania awaryjnego

Automatycznie wytgcza silnik w nagtych wypadkach lub anormalnych sytuacjach.

4.1.6. Hamulec unieruchamiajacy

Zabezpiecza przed nieumyslnym ruszeniem pojazdu.

4.1.7. Dzwiekowe i wizualne sygnaty cofania

Ostrzegajg innych o cofajgcym wdzku widtowym, zwtaszcza w przypadku ograniczonej
widocznosci kierowcy.

Obejmujg urzgdzenia ostrzegawcze, dzieki ktérym piesi i inne pojazdy sg swiadomi pozycji FLT i
moga zawiera¢ migajgce pomaranczowe swiatta, obracajgce sie swiatta ostrzegawcze i urzadzenia
takie jak BlueSpot ™.

4.1.8. Drzwi

Chronig kierowce w razie wywrdcenia sie pojazdu, ale nie stanowig zastepstwa dla zapiecia paséw
bezpieczenstwa.

4.1.9. Pas bezpieczenstwa

Pas bezpieczenhstwa zapewnia bezpieczenstwa kierowcy, zwtaszcza w razie wywrocenia sie
pojazdu (w niektorych krajach obowigzkowy).

4.1.10. Lusterka wsteczne

Pozwalajg kierowcy uzyska¢ dobrg widocznos$c¢ terenu z tytu przed cofaniem. W niektérych
wobzkach wykorzystane sg réwniez kamery zamontowane z tytu.

4.1.11. Akcesoria do manipulowania tadunkiem

Oprzyrzadowanie (takie jak zaciski, urzadzenia do bocznego ruchu, czerpaki, podnosniki) pomocne
w wykonywaniu ruchéw manipulujgcych tadunkiem.

4.1.12. Ograniczniki predkosci i ograniczniki masy fadunku

Zaleca sie stosowanie ogranicznikéw predkosci i ogranicznikow masy fadunku.

4.1.13. Opony

Istniejg dwa rodzaje stosowanych opon, petne i pneumatyczne. Charakteryzujg sie réznymi
wiasciwosciami a wyboér odpowiedniego ich rodzaju nalezy dostosowac. State opony spowoduja
wiecej drgan, a ogumienie pneumatyczne bedzie zachowywac sie inaczej podczas zatadunku lub

roztadunku.

Opony nalezy regularnie sprawdzac i zmieniaé, jesli pojawig sie oznaki zuzycia przekraczajgce
zalecenia producentéw lub uszkodzenia.

4.1.14. Ogranicznik rozruchu silnika

Ogranicznik, ktéry uniemozliwia uruchamianie FLT, gdy kierowca nie siedzi na siedzeniu,
zalecany, by zapobiec uruchomieniu bez kierowcy i kontroli.

4
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4.1.15. Wybor FLT

Przy wyborze odpowiedniego FLT, nalezy wzig¢ pod uwage ponizsze punkty:
* wysokos$¢ drzwi i sufitow;

* szerokosc¢ drzwi i korytarzy;

» odpornosc¢ podtogi; i

* Srodowisko pracy.

Zaleca sie, tam gdzie to mozliwe, stosowanie FLT zasilanego elektrycznie wewnagtrz pomieszczen
a FLT z silnikiem spalinowym na zewnatrz.

Przy wyborze FLT nalezy przewidzie¢ dodatkowe 100 kg do maksymalnego przewidywanego
obcigzenia. Dodatek ten dotyczy akcesoriow i nieprzewidzianych okolicznosci. Nigdy nie nalezy
wybieraé FLT na granicy wymaganego maksymalnego obcigzenia.

W przypadku uzytkowania na drogach publicznych wézki widtowe i / lub wozki paletowe na drogach
publicznych nalezy je klasyfikowac i eksploatowaé zgodnie z przepisami ruchu drogowego.

4.2. Wozki paletowe

Rysunek 2. Typowy wdzek paletowy i przyrzady sterujgce
4.2.1. Widty
Widty w wozku paletowym réznig sie od widet w wozku widtowym tym, Zze z przodu widet
zamontowane sg kétka podpierajgce, i ze widty mogag by¢ podniesione tylko na niewielkg wysokosé.
Widly te zwykle ustawiane sg recznie.

4.2.2. Klakson

Urzadzenie stuzgce do wytwarzania sygnatu akustycznego w celu ostrzezenia przed wszelkim
niebezpieczenstwem.

4.2.3. Dzwignia sterujgca podnoszeniem/opuszczaniem
Umieszczona na sterze. Stuzy do naktadania, podnoszenia i opuszczania fadunkow.
4.2.4. Nawrotnik bezpieczenstwa

Przycisk stuzacy do natychmiastowego zatrzymania wozka paletowego i cofnigcia go o kilka
centymetréw w przeciwnym kierunku.

5
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4.2.5. Platforma
Istniejg dwa rodzaje stanowisk na platformie
* Operator obstuguje wézek z zewnatrz i nie jest chroniony.

» Stanowisko operatora umieszczone jest na platformie z ochrong boczna.

5. 0Ogodlne wskazowki bezpieczenstwa

Osoba odpowiedzialna za prace z wykorzystaniem FLT do pracy powinna:

e Dopilnowac, aby operatorzy otrzymali udokumentowane szkolenie i informacje na temat
bezpiecznej obstugi jezdniowych wézkéw widtowych | wozkow paletowych.

o Zapewnic¢, ze dostepne bedg Srodki konserwacji wozkéw widtowych i paletowych zgodnie z
zaleceniami producenta i firmowymi standardami eksploatacyjnymi.

o Ustanowi¢ zasady ruchu na terenie zakfadu i przekazac je w jasny sposob pracownikom i
gosciom.

¢ Dopilnowag¢, aby zadania robocze byly bezpiecznie wykonywane w przydzielonym czasie.

Operator FLT powinien:

e Przed uzyciem FLT upewnic sie, ze wykonany zostat codzienny przeglad i kontrola stanu
technicznego FLT.

e Powiadomi¢ przetozonego w razie problemu z FLT i zapobiec jego uzyciu.

o Stale kontrolowaé¢ poprawnos¢ dziatania sygnatow akustycznych i wizualnych i alarmow.

e Zapewni¢ sobie przez dobrg widoczno$¢ uzywajgc kamery, lusterek lub patrzgc do tytu
przez ramie.

o Poswiecac petng uwage czynnosci prowadzenia pojazdu, szczegdlnie podczas cofania.

e Przestrzegac¢ zasad ruchu (ograniczenia predkosci, przejscia dla pieszych).

e Poruszac sie z ostroznoscig, respektujgc ciggi komunikacyjne przeznaczone dla pieszych.

¢ Unika¢ nagtych manewréw lub zmian kierunku.

o Zwolni¢ i zapewni¢ sobie dobrg widoczno$¢ przed skrecaniem;

e Stosowac sie do zasad eksploatacji FLT, w tym wagi tadunku, rozktadu, stabilnosci,
wymiaréw i dobrych praktyk.

e Sprawdzi¢ miejsce zatadunku i roztadunku, czy jest uporzadkowane i czyste.

e Zawsze jechac¢ z tadunkiem w potozeniu dolnym i nigdy nie wykonywac¢ manewréw z
podniesionym tadunkiem.

o Zjezdzajgc po pochytosci zawsze miec tadunek z tytu i zwraca¢ na niego szczegdlng
uwage.

e Podczas jazdy pod gére umiesci¢ fadunek z przodu i zwracac na niego szczegolng uwage;

e Unika¢ jazdy w poprzek pochytosci.

o Unika¢ krawedzi ramp zatadunkowych, wybojow, rowdw i poboczy drogi;

e Regulowac¢ lub wymienia¢ ruchome elementy, takie jak ramiona widet lub przystawki, tylko
wowczas, jesli jest przeszkolony i upowazniony.

¢ Nigdy nie dotyka¢ ruchomych elementéw pojazdu, gdy silnik pracuje.

6
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o Przestrzegac dobrych praktyk parkowania, takich jak nie blokowanie sprzetu awaryjnego
lub ratunkowego, parkowanie w bezpiecznym miejscu, opuszczanie ramion widet, itp.

o Uzywac pasa bezpieczenstwa lub, jesli nie ma go w wyposazeniu, sprawdzac, czy drzwi
kabiny sg zamkniete lub boczne ograniczenia znajdujg sie w swoim potozeniu.

o Gdy wozek widlowy nie jest uzywany:

o Zapewni¢, ze wozek widtowy jest zaparkowany w odpowiednim miejscu, nie utrudnia
dostepu do drzwi, wyjs¢ ani urzadzen bezpieczenstwa.

Widty zostaty opuszczone.

Wigczony jest tryb postoju.

Klucz uruchamiajgcy jest usuniety.

Uruchomiony jest mechanizm uniemozliwiajgcy korzystanie z wézka widtowego przez

nieupowazniony personel.

o Jedli wystepuje nachylenie, upewnic sie, ze klin zapobiegajgcy stoczeniu sie wbzka
znajduje sie przed kotem.

¢ Nie przewozi¢ wspétpasazerow w kabinie lub na zewnatrz niej a takze oséb stojgcych na
widtach (lub platformie).

e Zatrzymac sie catkowicie przed zakretami z ograniczong widocznoscig i uzy¢ sygnatu
dzwiekowego jezeli nie ma pewnosci czy w poblizu nie znajdujg sie ludzie.

¢ Nigdy nie przejezdza¢ po tasmach, pasach, deskach lub linach.

¢ Nie zatrzymywac sie gwattownie, poniewaz tadunek moze sie zsunac.

¢ Nie robi¢ gtupich zabaw z wozkiem.

¢ Nigdy nie wspina¢ sie na maszt.

o Jedli praca odbywa sie w strefach zagrozonych wybuchem [1]}, upewni¢ sie, ze
zastosowany woézek jest wiasciwy dla tych stref.

e Nie wyskakiwac z kabiny. Uzywac¢ schodkoéw i schodzic, jesli wiadomo, gdzie pewnie
postawic stope.

e Umiesci¢ pachotki aby utworzy¢ strefe ostrzegawczg jezeli w poblizu wézka widtowego
pracujg ludzie i aby wyeliminowac ruch pojazdéw w tej strefie.

e Podczas fadowania palety na ciezaréwce z zaczepami podnies¢ fadunek wystarczajgco
wysoko, aby zobaczy¢ spdd palety i umiescic palete poprawnie na zaczepie.

¢ Nie transportowac palet lub fadunkdéw na koncu widet, catkowicie nasung¢ tadunek na
widty.

¢ Nie uzywac wozka widtowego jako platformy roboczej.

e Podczas tadowania wézkow elektrycznych nalezy zapewni¢ wystarczajgcg wentylacje i
upewnic sie, czy w poblizu miejsca fadowania nie znajdujg sie grzejniki. Nalezy rowniez
upewnic sig, ze miejsce tadowania utrzymane jest w nalezytym porzadku a przewody w
odpowiednim stanie.

e Nigdy nie przewozi¢ palety, w ktorej butle nie sg zapiete/zabezpieczone lub z niestabilnym
tadunkiem.

¢ Nie tadowa¢ / roztadowywac wézka widtowego, gdy po ktérejkolwiek jego stronie lub na
wozku znajdujg sie ludzie.

O O O O

! Odnoséniki s3 pokazywane w nawiasach i s3 wymienione w kolejnosci wystepowania w sekcji odniesienia.
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Rysunek 3. Znak ostrzegawczy

6. Operacje wykonywane jezdniowymi wézkami widlowymi (FLT) — przyktadowe
incydenty, ktére mialy miejsce w przemysle gazéw technicznych

Incydenty zwigzane z uzywaniem FLT zdarzajg sie zasadniczo w trzech sytuacjach. Podczas
prowadzenia lub manewrowania FLT, zwtaszcza w poblizu pieszych, wsiadania lub wysiadania z
FLT, oraz niebezpiecznego zatadowywania i/lub roztadowywania tadunku na widty/z widet.

Przyktady podane w punkcie 6.1 sg wypadkami zgtoszonymi do EIGA i pokazujag, w jaki sposéb
niewlasciwe wykorzystanie woézkow widtowych moze spowodowaé powazne, a nawet $miertelne
obrazenia, jesli nie jest odpowiednio zarzgdzane.

6.1.

Przyktady incydentéw zwigzanych z niebezpiecznym prowadzeniem lub
manewrowaniem pojazdem

Mistrz zaktadowy (pieszo) wdat sie w rozmowe z kierowcg FLT (w kabinie), a po skoinczonej
rozmowie obydwaj ruszyli w tym samym czasie. Wézek FLT cofnat i uderzyt tytem mistrza
przewracajgc go, a lewe tylne koto wézka przejechato przez jego prawag stope/paluch.
Mistrz nosit obuwie ochronne. Stopa mistrza zostata silnie sttuczona, a paluch doznat
ztamania. Obrazenia przedstawiono na rysunku 4.

Rysunek 4. Zraniona stopa

Pewien operator zostat uderzony przez cofajgcy wdzek widtowy przechodzac przez strefe
wyznaczong dla ruchu wozkow widtowych. FLT przewozit palety z butlami z magazynu do
pojazdéw. Operator doznat podwdjnego ztamania koéci piszczelowej z otwartg rang i zostat
zabrany do szpitala.

Kolizja miedzy wozkiem a innym pojazdem (niewidocznym). Kierowca ztamat noge.

Wézek widtowy wywrdcit sie na narozniku i tadunek wozka ulegt uszkodzeniu, jak pokazuje
rysunek 5.
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Rysunek 5 Przewrdocony FLT i symulacja wypadku

o W pewnej napetnialni, operator przechodzac przez droge dla wézkéw widtowych w
magazynie nie spojrzat w obydwie strony. Wozek widtowy przejechat mu przez stope
powodujac jej ztamanie.

o Wodzek widtowy przejechat i ztamat stope pracownikowi podwykonawcy podczas
manewrowania przed zabraniem palety butli z samochodu ciezarowego.

e Gdy kierowca kontrahenta dostarczat LOX do zaktadu odbiorcy, FLT stracit kontrole na
Sliskim podtozu i uderzyt w ciggnik powodujgc ztamanie reki u kierowcy FLT.

e Operator doznat ztamania palucha, gdy FLT uderzyt go od tytu.

e Gdy po pozostawieniu palety w sortowni kierowca FLT cofat po kretej drodze, widty
uderzyly w stope operatora sprawdzajgcego tadunek butli, powodujac jej skrecenie.

o Wiozac palete butli, wézek widtowy uderzyt w niedostatecznie oznakowany hydrant
przeciwpozarowy powodujgc jego pekniecie, co doprowadzito do straty wody gasnicze;.

o Podczas zatadowywania pojemnikéw z suchym lodem za pomocg FLT, jeden z
pojemnikow zaczat toczy¢ sie po hydraulicznym pomoscie podnoszgcym samochodu
ciezarowego. Interwencja kierowcy FLT spowodowata, ze pojemnik uderzyt stojgcego na
pomoscie kierowce samochodu ciezarowego, powodujgc u niego obrazenie kostki nogi.

o Magazynier podszedt do wdzka widtowego, aby porozmawiaé z kierowcg. Wézek widtowy
wczesniej zatrzymat sie na pracujgcym silniku, podczas gdy kierowca sprawdzat
harmonogram zatadunku. Kierowca nie zauwazyt magazyniera idgcego za FLT, gdy wozek
poruszat sie do przodu. Koto przejechato przez lewg noge magazyniera, a tyt FLT uderzyt
go w prawg noge powodujgc jej ztamanie. Lewa stopa magazyniera nie doznata obrazen,
gdyz nosit on obuwie ochronne.

¢ Podczas manewrowania do tytu recznym woézkiem paletowym, operator scisnat sobie stope
pomiedzy wdzkiem paletowym a koszem z butlami. Na skutek dziatajgce;j sity jego stopa
wygieta sie do gory na poziomie ostony palcow w bucie ochronnym, powodujgc ztamanie
czterech palcéw stopy.
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o Kierowca kontrahenta wraz z firmowym dyspozytorem szli przez plac, aby policzy¢ butle.
Whybrali oni skrét prowadzacy przez teren, na ktérym pracowat wozek FLT. Gdy zblizyli sie
do FLT, wozek cofnat i uderzyt kierowce powodujgc ztamanie jego nogi.

6.2. Incydenty spowodowane niebezpiecznym wchodzeniem lub wychodzeniem z FLT

Przyktady incydentéw z powodu niebezpiecznego wejscia lub wyjscia z FLT zgtoszone do EIGA
obejmuja:

¢ Kierowca woézka widtowego wysiadt ze swojego pojazdu, gdy nie byt on catkowicie
zatrzymany. Kierowca skrecit sobie noge w kostce.

o Kierowca wozka widtowego wysiadat ze swojego pojazdu nie uzywajgc z przeznaczonych
do tego celu stopni. Skrecit sobie noge w kostce.

6.3. Incydenty spowodowane niebezpiecznym zaladowywaniem lub roztadowywaniem
FLT

Przyktady incydentéw zwigzanych z niebezpiecznym zatadunkiem lub roztadunkiem z FLT
zgtoszone do EIGA obejmuja:

e Operator roztadowujgcy wozek widtowy upuscit sobie butle gazowg na stope zgniatajac
sobie palce w stopie.

o Kierowca wozka widtowego recznie roztadowywat butle gazowg z podwieszonego
podnosnika. Butla utkneta w tym potozeniu. Kierowca doznat obrazenia kregostupa.

e Pracownik podnosit palete z butlami recznie obstugiwanym FLT, pracownik przejechat
sobie przez wtasng stope, miazdzac jg.

e Operator FLT musiat gwattownie zahamowac z powodu pieszego, powodujgc zsunigcie sie
tadunku z widet. Ladunek zsunat sie, doprowadzajac do smierci ofiary.

6.4. Zdjecia zwigzane z incydentami z FLT

Rysunki 6,7,8,9 i 10 przedstawiajg zdjecia wypadkéw z udziatem FLT zgtoszonych do EIGA

Rysunek 6: Niebezpieczne uzycie FLT
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Rysunek 8. Przykfad incydentu podczas roztadunku (2)

Rysunek 9. FLT zaczyna sie przewracac Rysunek 10. Rysunek przewrdconego wézka i uwigzionego
operatora
7. Operacje wykonywane za pomoca FLT — gtéwne zagrozenia i srodki zabezpieczajace

Jak wynika z poprzednich rozdziatow, operacje wykonywane za pomocg FLT wigzg sie z
szeregiem istotnych zagrozen.

Istnieje w branzy szereg powszechnie przyjetych srodkdéw kontroli, ktérych celem jest zmniejszenie

do minimum ryzyka incydentéw z udziatem FLT. W niniejszym rozdziale zebrano istotne srodki
zapobiegawcze, ktére mozna wdrozy¢, aby zapobiec incydentom, urazom (w tym wypadkom

11
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$miertelnym i trwatemu kalectwu) oraz szkodom w mieniu. Operatorzy powinny by¢ wyszkoleni i
kompetentni w zakresie znajomosci tych zagrozen i sSrodkow kontroli (patrz rozdziat 9).

7.1.

7.1.1.

Jezdniowe wozki widtowe

Spadajace tadunki

Aby zapobiec spadajgcym tadunkom, nalezy podjg¢ nastepujgce dziatania:

7.1.2.

Odpowiednio zabezpieczy¢ tadunek (butle bezpiecznie umieszczone na palecie, itp.).
Bezpiecznie ustawia¢ fadunki na widtach.

Utrzymywac teren/obszar roboczy, na ktérym pracujg wézki widtowe w dobrym stanie.
Zapewni¢ dobrg widocznos$¢ i oswietlenie.

Uzywac tylko pojemnikow takich jak skrzynie i palety, odpowiednich do tadunku.

Sprawdzi¢ stan podtoza i jechac¢ powoli i pod katem w trakcie przejezdzania przez obszary
Z nieréwnosciami podtoza.

Unika¢ przepetnienia pojemnikow.
Upewni¢ sie, ze kabina kierowcy jest wyposazona w siatke, ostony lub ramy w celu
zabezpieczenia kierowcy.

Upadek kierowcy

Aby uchroni¢ kierowce przed wypadnieciem z kabiny kierowcy nalezy:

7.1.3.

Upewni¢ sie, ze kierowca zapina pas bezpieczenstwa (gdy jest w wyposazeniu) lub jest
zabezpieczony przed wypadnieciem z kabiny.

UWAGA: w niektorych krajach zamocowanie kierowcy jest obowigzujgcym wymogiem.
Upewni¢ sie, ze kierowca nigdy nie wychyla sie na zewnatrz ze swojego pojazdu, lub ze
zadna czesc jego ciata nie wystaje poza obszar zarysu wozka widtowego.

Upewni¢ sie, ze kierowca zostat przeszkolony w zakresie wsiadania i schodzenia z FLT.
Upewnic¢ sie, ze stopnie wozka majg powierzchnie antyposlizgowa.

Upewni¢ sie, ze pionowe porecze sg odpowiednio rozmieszczone, aby utatwi¢ wejscie do
kabiny i wyjscie z niej.

Stabilnos¢ wézka widtowego

Aby wspomac stabilno$¢ wozka nalezy:

7.1.4.

Utrzymywac twarde, ptaskie, poziome i wyraznie okreslone drogi przejazdu dla wézkow
widtowych.

Nie dojezdzac zbyt blisko do krawedzi doku.
Sprawdzi¢ potozenie, stabilno$¢ i nosnos¢ mostoéw przetadunkowych.

Przed zatadunkiem lub roztadunkiem sprawdzi¢, czy mechanizm blokowania pojazdu
(samochodu ciezarowego, wagonu, itp.) jest odpowiedni.

Wywrdcenie sie wozka widtowego

Aby unikng¢ przewrdcenia sie wozka nalezy:

Nie jechacC zbyt szybko, zwlaszcza podczas skrecania, gdyz moze to spowodowac
wywrécenie sie wbzka.
Wybra¢ wozek widtowy, ktory jest stateczny poprzecznie i wzdtuznie.
Unika¢ nagtych zmian kierunku, zwtaszcza przejezdzajgc przez pochytoSci.
Unika¢ pokonywania zakretéw o matym promieniu przy nadmiernej predkosci.
Nie jechac ukosnie po nachyleniu. Bezpieczniej jest jecha¢ wzdtuz linii najwiekszego
nachylenia.
Podczas jazdy utrzymywac widty w najnizszym mozliwym potozeniu i przechylonymi do
przodu.

12
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¢ Nie manewrowa¢ z podniesionym fadunkiem.
o Przestrzega¢ wskazowek i ograniczen zamieszczonych na tabliczce znamionowej wozka. .

¢ Nie podnosic tadunku o ciezarze przekraczajgcym dopuszczalny nominalny udzwig wozka
widtowego.

o tadowac/roztadowywac pojazd z mechanizmem blokujgcym, ktéry jest widoczny dla
kierowcy FLT.

o Ograniczy¢ predkosc.

e Zapewni¢ odpowiednie warunki dla podtoza: brak ostrych elementéw, odpowiednia
wytrzymatos¢ podtoza; skorzystaé z ramp przy pokonywaniu stopni lub pochytosci.

e Zidentyfikowac i oznaczy¢ granice doku zatadunkowego/rampy.

o Unieruchomi¢ wozek widlowy za pomocg klinéw (kliny pod kota).

¢ Nie podnosi¢ tadunkéw w sposéb stwarzajgcy ryzyko podniesienia sie tylnej czesci wézka
widtowego.

o Opuszczac tadunki powoli, a nie gwattownie.

Rysunek 11. Schemat obcigzenia FLT

7.1.5. Kolizje z pojazdami i obrazenia pieszych
Aby zmniejszy¢ ryzyko kolizji z innymi pojazdami i obrazen pieszych, nalezy podjg¢ nastepujgce
Srodki:
e Upewnic sig, ze kierowca wozka widtowego ma maksymalng widocznos¢ we wszystkich
kierunkach.

e Zachowac widocznos¢ podczas przewozenia fadunku. Na przyktad, podczas przewozenia
palet z wysokimi butlami moze okazac sie konieczne, aby kierowca jechat do tytu.

e Utrzymywac dobre oswietlenie, ktdre pozwala unikng¢ efektow oslepienia i nadmiernych
kontrastéw.

o Utrzymywaé w dobrym stanie pasy ruchu i dopilnowywac, aby byty wolne od przeszkéd.
e State przeszkody oznaczy¢ odpowiednio sygnalizacja.

e Upewnic sie, ze hamulce sg utrzymane w dobrym stanie, zgodnie z zaleceniami
producenta.

o Upewnic sie, ze podtoza sg czyste i nie Sliskie.

o Dostosowac¢ predkos¢ jazdy.

o Nie skreca¢ podczas jazdy na rampach.

o Umozliwi¢ obrét o 30° siedziska kierowcy.

e UpewniC sie, ze lusterka sg czyste.

e Upewnic sie, ze manewr cofania sygnalizowany jest alarmem dzwiekowym.

e Jechac majac widly wozka ustawione na minimalng wysokos¢ powyzej gruntu (zwykle 15
cm powyzej poziomu podtoza), aby unikng¢ kolizji z wzniesieniami/podwyzszeniami.

e Upewnic sie, ze wdrozony jest system zarzgdzania ruchem kotowym i Ze spetnia on co
najmniej nastepujgce warunki:

13
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o Oddzielenie normalnych paséw ruchu pojazdéw od przeznaczonych dla ruchu wézkow
widtowych.

o Zapewnienie dostatecznej szerokosci pasow ruchu, tak aby unikng¢ kolizji, zwlaszcza w
korytarzach dwukierunkowych.

o Ograniczenie liczby skrzyzowan i zoptymalizowanie przystankéw, drég
jednokierunkowych oraz zapewnienie dobrej sygnalizacji i oznakowania.

o Ustanowienie ograniczen predkosci i zapewnienie ich przestrzegania.

o Uzywanie alarméw dzwiekowych przed przejazdem przez skrzyzowanie i ograniczanie
predkos¢ przy zblizaniu sie do niebezpiecznych skrzyzowan, zakretow i innych
podobnych miejsc.

o Unikanie wyprzedzania i utrzymywanie bezpiecznej odlegtosci miedzy poruszajgcymi
sie pojazdami.

o Ustanowienie jasnych wytycznych i szkolen ze piesi moga przekraczaé droge przed
wozkiem tylko po otrzymaniu wyraznego sygnatu od operatora wézka.

o Okreslenie stref, ktdére podczas zatadunku pojazdu winny by¢ zakazane dla ruchu
pieszych.

o Unikanie pracy w nocy bez dostatecznego oswietlenia.
o Zachowywanie szczegdlnej ostroznosci i podczas przejezdzania przez tory kolejowe.

o Zachowanie ostrozno$ci podczas manewrowania miedzy rzedami palet, z uwagi na
obecnos$¢ personelu, ktory mégtby pojawi¢ sie na drodze FLT.

Rysunki 12 i 13 przedstawiajg przykfady ograniczenia widocznos$ci przez fadunki FLT.

=

Rysunek 13: Przyktad ograniczenia widocznosci podczas przewozenia wigzek butli
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7.1.6. Upadki przewozonych osob

Przewozenie innej osoby poza kierowcg pojazdu jest zabronione, chyba Ze pojazd jest specjalnie
dostosowany do takiego uzytku, np. ma siedzenie dla pasazera, i w takim przypadku druga osoba
powinna przestrzegac¢ takich samych zasad bezpieczenstwa, jakie obowigzujg operatora, np.
zapiecie pasa bezpieczenstwa. Rysunek 14 przedstawia skrajny przyktad nieprawidtowego uzycia
FLT do przewozu oséb.

Rysunek 14. Przyktad niewtasciwego uzycia FLT jako podest roboczy

7.1.7. Ostony maszyn
Wozki FLT posiadajg wiele poruszajgcych sie czesci mechanicznych i aby zapobiega¢ obrazeniom
nalezy podejmowac ponizsze dziatania:
o Upewnic sig, ze poruszajgce sie czesci mechaniczne sg zabezpieczone (siatkami lub
przezroczystymi ostonami).
¢ Silnik mozna naprawiac lub przeglgda¢ tylko wéwczas, jesli jest wytgczony i nalezycie
odseparowany.

7.1.8. Klimat

Aby unikng¢ rozproszenia uwagi operatora na skutek odczuwanego przez niego dyskomfortu,
pojazd powinien by¢ wyposazony w dach chronigcy przed deszczem / stoncem, ale nie
ograniczajgcy widocznosci.

Nalezy rozwazy¢ ryzyko lodu i $niegu we wszelkich aspektach pracy. Moze to oznaczaé na
przyktad uzycie specjalnych opon zimowych.

7.1.9. Hatas srodowiskowy i zawodowy

Jezdniowy wozek widtowy powinien spetnia¢ wszelkie wymogi prawne dotyczgce ograniczen
hatasu, odnoszgcych sie do urzadzenh przemystowych.

7.1.10.Drgania i ergonomia

Wézki FLT powinny by¢ oceniane i spetnia¢ wymagania okreslone w dyrektywie UE 2002/44
dotyczgcej drgan [2]. Ponadto nalezy wzig¢ pod uwage nastepujgce kwestie:
e Ergonomiczne siedzenie kierowcy, ktére pozwala na regulacje wysokosci i odlegtosci od
kierownicy.
e Aby ufatwi¢ cofanie, siedzenie kierowcy winno mie¢ mozliwos$¢ obrotu, typowo o okoto 30
stopni.
o W zaleznosci od warunkéw nawierzchni, konstrukcji i komfortu siedzenia, kierowca moze
potrzebowaé dodatkowego podparcia ledzwiowego.
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7.1.11. Zanieczyszczenie atmosfery

Miejsca, w ktérych uzywa sie wozkéw widtowych z silnikiem spalinowym powinny by¢ dobrze
wentylowane. W miejscach stabo wentylowanych nalezy uzywaé woézka widtowego z napedem
elektrycznym. Pojazdy nalezy konserwowac zgodnie z instrukcjami producenta, tak aby
ograniczy¢ zanieczyszczenie atmosfery.

7.1.12.Pozar i wybuch

Aby zmniejszy¢ ryzyko pozaru lub wybuchu, nalezy:

o Konserwowac ukfady paliwowe, tak aby zapewnic ich integralnosc.

e Przeprowadzac¢ codzienng kontrole wizualng silnikow i akumulatorow pod kgtem
uszkodzen.

e Utrzymywac potgczenia rurowe i thumiki w dobrym stanie technicznym.

o \Wozki widtowe przeznaczone do uzytku w obszarach zagrozonych wybuchem powinny by¢
zgodne z dyrektywg ATEX nr 2014/34 [1].

e Napehiac zbiornik paliwa na zewnatrz i przestrzega¢ zakazu uzywania wszelkich
potencjalnych zrédet zaptonu podczas tankowania lub tadowania akumulatoréw, na
przyktad zakazu palenia lub uzywania telefonéw komorkowych, pageréw i
radioodbiornikow.

UWAGA W przypadku FLT, gasnice zwykle nie sg wymagane.

7.2. Wozki paletowe

Wadzki paletowe biorg udziat w znacznej ilosci wypadkow przy pracy, ktérych skutkami sg urazy
dolnej czesci kregostupa, przepukliny, obrazenia nég oraz kostki u nogi, a takze incydenty
zwigzane z przyci$nieciem lub zgnieceniem ragk lub stop.

Wypadki te mogg powodowac obrazenia operatorow urzgdzen, a takze oséb znajdujgcych sie w
poblizu. Rysunek 15 pokazuje przyktad potencjalnego wypadku.

Rysunek 15. Przyktad potencjalnego incydentu
Najczesciej spotykanymi zagrozeniami s3:
o Nadwerezenia/przecigzenia spowodowane:

o Transportowaniem fadunkow, ktore sg zbyt ciezkie dla przewozgcego je urzgdzenia lub
operatorow.

o Préba podniesienia zbyt duzego tadunku wymagajgcego nadmiernego wysitku.
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o Ztym stanem nawierzchni roboczej.

o Zablokowaniem kot napedowych lub nosnych zanieczyszczeniami, takimi jak kamyki,
$mieci.

e Przycisniecie, zgniecenie lub uderzenie w dolne lub gérne konczyny w wyniku:
o Upadku lub poruszenia sie fadunku.
o Niewtasciwego uzycia wézka widtowego.
o Kolizji drgzka pociggowego wézka paletowego z innym obiektem.
o Braku wszystkich oston w wymaganym miejscu lub ich zlego stanu.

e Poslizniecia, potkniecia, upadki.

e Kolizje z innymi pojazdami.

o Kolizje z przedmiotami lub instalacjami spowodowane tym, ze miejsce robocze jest zbyt
mate lub nienadajgce sie do poprawnego wykonywania pracy, bgdz wynikajgce ze stabej
widocznosci.

o Upadek wodzka paletowego z miejsca pracy znajdujgcego sie na podwyzszeniu.
Przyktadem sg miejsca wykonywanych prac, ktére sg zbyt mate lub nieodpowiednie do
tego, aby mozna byto poprawnie zatadowac lub roztadowa¢ woézek z podniesionego doku
zatadunkowego.

o Uwaga dla operatora wozka: jesli do pokonania jest jaka$ odlegtosé, zalecanym kierunkiem
jazdy jest jazda do przodu a nie do tytu, poniewaz operator nie ma petnej widocznosci
tego, co dzieje sie za nim. Jesli wigzka zastania widocznos¢, wozek paletowy powinien by¢
prowadzony do tytu.

Podczas dokonywania oceny czynnikdw ryzyka wazne jest, aby okreslic szkolenie i umiejetnosci
wymagane od operatorow.

8. Zatrudnianie i szkolenie kierowcow

Kompetencje kierowcow obstugujgcych wozki widtowe lub mechaniczne wézki paletowe sg bardzo
istotne, dlatego wszyscy kierowcy powinni przejs¢ specjalne szkolenie. Czynniki brane pod uwage
podczas zatrudniania kierowcow i operatorow tych urzadzen muszg odzwierciedlaé¢ ich
odpowiedzialnos¢ i umiejetnosci.

Podczas procesu doboru nalezy wzig¢ pod uwage nastepujgce aspekty:
e Cechy fizyczne i psychologiczne:

o kierowcy powinni by¢ fizycznie sprawni zgodnie z wymogami krajowych norm prawnych
stosujacych sie do oséb kierujgcych pojazdami uzytkowymi;

o wzrok odpowiadajgcy krajowym normom prawnym stosujgcym sie do osob kierujgcych
pojazdami uzytkowymi;

o dobry stuch (zdolno$¢ do styszenia ostrzezen i sygnatow dzwigkowych);

o brak ukrytych schorzen, ktére mogtyby negatywnie wptywac na zdolnos¢ do petnienia
roli kierowcy; oraz

o Wwykazanie sie zdolnoscig do nabywania stosownych umiejetnosci, np. roboczej
znajomosci wszystkich przyrzadéw kontrolno-sterujgcych i funkcji wozka widtowego,
oraz zdolnos$cig do rozpoznawania i zgtaszania usterek.

Kierowcy FLT powinni posiada¢ aktualny dowdd kompetencji zgodny ze stosownymi normami
krajowymi, np. Swiadectwo, licencje lub pozwolenie. Wymagania prawne mogg by¢ rézne w
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zaleznosci od kraju. Firmy powinny wdrozy¢, jako minimum, specjalne praktyczne i teoretyczne
szkolenia obejmujgce zagadnienia poruszone w niniejszym dokumencie. Ukonhczenie szkolenia
powinno by¢ udokumentowane. Kompetencje powinny byé okresowo sprawdzane, najlepiej nie
rzadziej niz co 5 lat.

9. Konserwacja i przeglady

Wozki FLT nalezy konserwowac, jako minimum, zgodnie z zaleceniami producenta oraz lokalnymi
przepisami. Program utrzymania i konserwacji przyczyni sie do bezpiecznego funkcjonowania FLT.

9.1. Codzienna kontrola

Na poczatku kazdej zmiany wyznaczone osoby, najlepiej operatorzy FLT, powinny przeprowadzi¢
kontrole przedoperacyjne w celu upewnienia sie, ze FLT mozna bezpiecznie uzytkowad.

Przyktad codziennej listy kontrolnej znajduje sie w zatgczniku 1.
Na te kontrole przedoperacyjne sktadajg sie ogledziny wdzka i jego czesci oraz robocze

sprawdzenie catego oprzyrzgdowania i przyrzgdéw kontrolno-sterujgcych (przy wilgczonym
zasilaniu).

Codzienna kontrola powinna obejmowac¢ sprawdzenie urzgdzenh bezpieczenstwa FLT.

Kontrola powinna objgé co najmniej: hamulce, opony, kierownice, stan widet, Swiatta, lampy
migoczgce, alarm cofania, klakson, szczelnos¢ wezy hydraulicznych, licznik godzin, poziomy
ptynow w silnikach spalinowych oraz stan akumulatora w FLT o napedzie akumulatorowym.

Typowa kontrola zawiera nastepujgce etapy:

e Prébe hamulcow, ktére powinny wciskac sie ptynnie i nie powinny wymagac¢ nadmierne;j
sity do uruchomienia. Jesli wydajg odgtos, wymagajg zbadania.

e Sprawdzenie hamulca postojowego.

e Sprawdzenie, czy nie brakuje srub, oraz sprawdzenie ich zuzycia.

e Sprawdzenie uszkodzenia opon. Sprawdza¢ cisnienie powietrza w oponach
pneumatycznych zgodnie z ustalong wczesniej czestotliwoscia.

e Sprawdzenie luzu kierownicy, ktéry powinien odpowiadaé zaleceniom producenta przy
obrocie kierownicy w obu kierunkach.

e Sprawdzenie stanu widet, zwracajgc uwage, czy nie ma jakichs$ peknietych, zuzytych lub
Zle ustawionych czesci w tancuchu, maszcie, podnoéniku hydraulicznym, dzwigniach lub
widtach.

e Sprawdzenie swiatet, w tym lampy migoczacej oraz alarmu cofania, jak réwniez klaksonu.

¢ Upewnienie sie, ze lusterka wsteczne sg na swoim miejscu i sg w dobrym stanie.

e Sprawdzenie, czy nie ma przeciekdw wokot ztgczek; upewnienie sie, ze weze sg w dobrym
stanie. Z FLT moze wycieka¢ ptyn hamulcowy, olej przektadniowy, paliwo, elektrolit
akumulatorowy lub ptyn chtodniczy. Nie pracowac¢ wozkiem, z ktdrego wycieka jakikolwiek
ptyn.

o W przypadku FLT z silnikiem spalinowym, sprawdzi¢ poziom i ciSnienie oleju, poziom
wody, pasek wentylatora i poziom paliwa.

e W przypadku FLT z napedem akumulatorowym, sprawdzi¢ stan natadowania akumulatora,
stan zaciskow oraz podtgczenie wtyczki akumulatora.

o W przypadku FLT wyposazonego w pas bezpieczenstwa upewnic sie, ze pas i
mechanizmy zabezpieczajgce sg w dobrym stanie.

¢ Dokonanie odczytu z licznika godzin FLT, aby ustali¢, czy wymagane jest przeprowadzenie
lub zaplanowanie konserwacji profilaktycznej.

e Sprawdzenie, czy przeglady i kontrole FLT sg realizowane zgodnie z wszelkimi
wymaganiami prawnymi.
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Operator FLT winien zgtosi¢ kazdg wykrytg wade osobie odpowiedzialnej za operacje FLT, w
celu podjecia odpowiednich dziatan.

W przypadku wozkéw widtowych w  wykonaniu przeciwwybuchowym wymagane jest
przeprowadzenie dodatkowych kontroli w celu upewnienia sie, ze pozostajg one stale w stanie
pozwalajgcym na ich bezpieczne uzytkowanie. Sprawdzenie zabezpieczenia przeciwwybuchowego
powinno stanowi¢ czes¢ kontroli stanu przeprowadzanych zgodnie z zaleceniami producenta.

9.2. Konserwacja

Wézki FLT nalezy konserwowac, tak aby nigdy nie stwarzaty ryzyka dla bezpieczenstwa i zdrowia
operatora lub innych oséb. Przed rozpoczeciem eksploatacji nalezy sprawdzi¢ wszystkie elementy
zabezpieczajgce i robocze w celu upewnienia sie, ze sg gotowe do wiasciwego uzytku i ze
podigczenie i eksploatowanie ich nie stwarza niebezpieczenstwa dla operatoréw i stron trzecich.

Niezaleznie od tego, czy wozki FLT nalezg do firmy gazéw technicznych czy sg wynajete lub
leasingowane, osoba odpowiedzialna w miejscu uzytkowania musi zapewnié, ze czynnosci
konserwacyjne bedg przeprowadzane zgodnie z harmonogramem.

Czynnosci konserwacyjne nalezy wykonywaC zgodnie z zaleceniami producenta. Moze byc¢
wymagana dodatkowa lub czestsza konserwacja, zaleznie od wewnetrznego doswiadczenia, np.
raportéow o incydentach.

W ramach czynnoéci konserwacyjnych nalezy sprawdzi¢ i, jedli bedzie to konieczne, naprawi¢ co
najmniej nastepujgce elementy; patrz rowniez pkt. 10.2 :

o Hamulce, ukfad kierowniczy, sygnaty ostrzegawcze, np. lampy migoczace lub alarmy
dzwiekowe, Swiatta, regulatory, zawory i uktady rurowe ukfadu podnoszacego oraz
mechanizm przechylajgcy i podnoszacy. W przypadku wszystkich uktadow hydraulicznych
nalezy stosowac sie do procedur konserwacyjnych, zwtaszcza pod wzgledem wykrywania
wyciekdw wewnetrznych i zewnetrznych.

e Urzadzenia ochronne i zabezpieczajgce.

o Nalezy okresowo sprawdzac¢ akumulatory, silniki, przyrzady kontrolno-sterujgce,
urzgdzenia zabezpieczajgce kable, potgczenia, a w szczegdlnosci stan izolacji uktadu
elektrycznego.

o Nalezy sprawdzi¢ opony, aby wykry¢ ewentualne zuzycie bokow i obrzezy.

¢ Nalezy sprawdzi¢ cisnienie w oponach i utrzymywac je zgodnie ze specyfikacjami
producenta.

W przypadku FLT z silnikiem spalinowym nalezy sprawdzi¢ lub wymieni¢ olej, sprawdzi¢ poziom
wody i Srodka przeciwzamarzajgcego, sprawdzi¢ i ewentualnie wymieni¢ pasek wentylatora oraz
inne paski napedowe, jesli sa.

W przypadku FLT o napedzie akumulatorowym nalezy sprawdzi¢ akumulator, elektrolit oraz
wszystkie przewody i potgczenia wtykowe.

Podczas wykonywania czynnoéci konserwacyjnych upewnij sie, ze wdrozono odpowiednig
procedure separacji (np. system blokady Lock Out-Tag Out) .

9.2.1. tadowanie akumulatora

Akumulatory nalezy tadowaé w regularnych odstepach czasu, najlepiej na koniec dnia roboczego,
zwracajgc uwage, aby ich nie przetadowac.

Na wszystkich stanowiskach fadowania akumulatorow moze wytwarzac¢ sie wodor, dlatego miejsce
to powinno by¢ nalezycie wentylowane i nalezy unika¢ wszelkich zrédet zaptonu a takze
przechowywania materiatéw fatwopalnych.

Do srodkow kontroli pozwalajgcych na ograniczenie lub wyeliminowanie zagrozenh naleza:
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e Znak zakazu palenia oraz ostrzezenie o nieuzywaniu otwartego ognia w miejscu tadowania
akumulatoréw.

e Unikanie kontaktu fancuchow podnoszgcych lub ich ogniw albo hakéw z przewodami lub
zaciskami akumulatora.

e Sprawdzenie, czy przewdd tadowania akumulatora jest odtgczony przed przystgpieniem
wozka widtowego lub wbzka paletowego do pracy.

o Natychmiastowe zgtoszenie, jesli akumulator nie ukonczyt swojego cyklu tadowania na
poczatku zmiany.

¢ Nie uruchamianie nigdy wézkéw widtowych lub wézkéw paletowych z otwartg lub usunietg
pokrywag akumulatora.

o Elektrolit zawarty wewnagtrz akumulatora jest silnie zrgcg substancjg. Miejsce pracy
powinno by¢ wyposazone w stanowiska do mycia wodg w celu neutralizacji ewentualnego
wycieku kwasu.

e Stanowiska do tadowania i obstugi akumulatorow powinny by¢ wyposazone w uniwersalng
gasnice proszkowg oraz natrysk awaryjny wraz ze stanowiskiem do przemywania oczu.
UWAGA Minimalna zalecana pojemnosc¢ gasnicy to 6 kg.

o Wszystkie stacje fadowania i obstugi akumulatoréw powinny posiada¢ dostateczng i
odpowiednig wentylacje w celu niedopuszczenia do koncentracji wytwarzanego dymu i
gazu.

o Urzadzenia stuzgce do tadowania akumulatoréw powinny by¢ zabezpieczone przed
ewentualng przypadkowg kolizjg z wozkami widtowymi.

e Personel powinien uzywaé¢ wymaganych srodkéw ochrony indywidualnej w celu ochrony
przed rozpryskami kwasu i kontaktu z przewracajgcymi sie akumulatorami w tym np. oston
na twarz, rekawic, fartucha, obuwia ochronnego.

¢ Nigdy nie nalezy kta$¢ narzedzi ani czesci metalowych na otwartych akumulatorach, aby
nie dopusci¢ do wytworzenia sie tuku elektrycznego i zapalenia wodoru.

¢ Nie nosic pierscionkow, zegarkow ani zadnej innej bizuterii, aby nie doszto do
przypadkowego kontaktu z czesciami elektrycznymi, co mogtoby wytworzy¢ tuk elektryczny
i spowodowac powazne poparzenia.

¢ Nie wymienia¢ akumulatora wézka FLT na inny o ciezarze, wielkosci i charakterystyce
elektrycznej innej niz podana przez producenta, bez uprzedniego porozumienia sie z
producentem FLT.

9.2.2. Uzupetnianie paliwa

Podczas napetniania zbiornika paliwa nalezy zachowaé nastepujgce $rodki ostroznosci:

e Przed rozpoczeciem czynno$ci napetniania paliwem wytgczy¢ silnik wozka widtowego.

¢ Nigdy nie uruchamiac¢ silnika podczas napetniania paliwem, zakazac palenia papierosow, a
takze uzywania telefonéw komdérkowych w poblizu miejsca napetniania paliwem.

UWAGA Obszary tankowania mogg wymagac klasyfikacji jako strefy zagrozenia wybuchem.

9.2.3. Kontrola widet

e Widly FLT powinny by¢ poddawane okresowym kontrolom zgodnie z zaleceniami
producenta. Wskazéwki podaje norma ISO 5057 Wézki przemystowe — Inspekcija i
naprawa widet wozka w uzyciu w wézkach widtowych (Industrial trucks -- Inspection and
repair of fork arms in service on fork-lift trucks) [3]
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10. Listy kontrolne bezpieczenstwa
10.1. Lista kontrolna codziennej inspekcji

Powinna istnie¢ lista kontrolna codziennej kontroli. Obowigzkiem kierownictwa zaktadu jest
dopilnowanie, aby lista kontrolna ta byta wypetniana i przechowywana w celach walidacji kontroli.
Przyktady codziennych list kontrolnych przedstawia Zatgcznik 1.

10.2. Lista kontrolna audytu

Audyt powinien obejmowac ocene srodkéw kontroli systemu zarzadzania, urzgdzen, kompetenciji,
zachowania i warunkow fizycznych kierowcéw, i powinien on by¢ regularnie przeprowadzany.

10.2.1. System zarzadzania i polityka

e Czyistnieje deklaracja polityki? Czy jest ona znana wszystkim kierowcom?

o Czy istniejg szczegodtowe plany dziatan wraz z celami?

e Jakie sg wymagania dotyczgce rekrutacji i doboru kierowcow?

¢ Jakie sg wymagania dotyczgce wyboru kontrahentéw i najemnych kierowcéw?
o (Czy stosowane sg procedury?

o Czy rejestrowane sg wykryte wady?

o Czy rejestrowane sg naprawy?

o Czy rejestrowane sg czynnosci wykonywane w ramach planowanej konserwacji?
e Czy personel zakladowy przechodzi pod zawieszonym tadunkiem?

e Czy jest okreslony program szkolenia przeznaczony dla kierowcéw FLT?

e Czy jest to zatwierdzony kurs szkoleniowy?

¢ Czy wykonywane sg badania lekarskie pod kgtem zdolnosci do prowadzenia wozka
widtowego (obowigzkowe w wielu krajach)?

o Czy ocenia sie zachowanie kierowcow?

o Czy prowadzone jest szkolenie w zakresie wlasnosci produktow, zagrozen i oznakowania?

e Czy prowadzone jest szkolenie w zakresie zaktadowych zasad bezpieczenstwa i procedur
awaryjnych?

e Czy piesi sg poinformowani o zaktadowych zasadach bezpieczenstwa?

o Czy kierowca jest kwalifikowany na pismie przez kierownika zaktadu?

e Czy szkolenia i kwalifikacje sg odnawiane z okreslong czestotliwoscig?

e Czy istnieje procedura konserwacji?

e Czy jest ona zgodna z lokalnymi przepisami?

e Czy dostepny jest dziennik lub baza danych konserwacji?

10.2.2. Kierowca wozka FLT

e Czy kierowca posiada uprawnienia do obstugi wozka widtowego lub pozwolenie?
e Czy kierowca ma odpowiednie szkolenie?

e Czy kierowca uczestniczy w szkoleniach od$wiezajgcych?

o Czy podnoszony fadunek jest dobrze rozdzielony pomiedzy oba ramiona widet?
e Czy widty sg wysrodkowane wzgledem osi?

o Czy tadunek jest wkasciwie rozmieszczony?

o Czy sposéb, w jaki tadunek rozstat umieszczony blokuje gasnice, zamontowane na scianie
skrzynki z urzgdzeniami przeciwpozarowymi lub wyjscia awaryjne?

e Czy kierowca posiada odpowiednig widoczno$¢ dla manewrowania w tym potozeniu?
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e (Czy kierowca ma zapiety pas bezpieczenstwa? (obowigzkowy w niektorych krajach)
e Czy kierowca uzywa srodkéw ochrony indywidualnej?
o Czy oprocz kierowcy jest jeszcze ktos inny na poktadzie wézka widtowego?

o Czy wodzek widtowy jest parkowany w miejscu wyznaczonym do parkowania? Czy miejsce
to jest catkowicie rowne?

o Czy silnik jest wytgczony, kluczyki wyjete ze stacyjki i zaciggniety hamulec postojowy?
o Czy widly sg upuszczane w najnizsze potozenie?

10.2.3. Wézek widtowy (FLT)

o Czy akumulator zostat odtgczony od tadowarki? (elektryczne wozki widtowe)
e Czypod woézkiem widlowym widoczne sg plamy swiadczace o wyciekach ptynow?

o Czy sprawdzone zostaty poziomy paliwa, wody, srodka przeciwzamarzajgcego, oleju, itp.?
(termiczne wozki widtowe)

o Czy wszystkie kota sg w dobrym stanie roboczym (cisnienie i bieznik opon)?
e Czy akumulator jest odpowiednio natadowany? (elektryczne wézki widtowe)
e Czy opony sg w dobrym stanie roboczym? (ogdlny stan i ciSnienie)

e Czy oswietlenie jest w dobrym stanie roboczym?

o Czy w wozku widtowym jest gasnica?

e Czy sprawdzony zostat wskaznik maksymalnego obcigzenia?

o Czy akustyczny sygnat cofania dziata poprawnie?

o Czy wbzek widtowy przenosi fadunek wiekszy od granicznego tadunku okreslonego przez
producenta?

o Czy kluczyki sg wyjmowane, gdy FLT jest parkowany?
10.2.4. Teren zakladu

e Czy w miejscu pracy znajdujg sie rampy o nachyleniach powyzej 10%?

e Czy drogii pasy przelotowe majg odpowiednig sygnalizacje?

e Czy drzwi i korytarze majg dostateczng szerokos¢ i przeswit od gory?

e Czy sg jakie$ przeszkody uniemozliwiajgce przejazd wbdzka widtowego?

o Czy wbzki widtowe znajdujg sie w miejscach sklasyfikowanych jako zagrozone wybuchem?

e Czy do podnoszenia tego samego tadunku uzywa sie jednoczesnie wiecej niz jednego
wozka widtowego lub paletowego?

11. Dokumenty zrédtowe

Jesli nie wskazano inaczej, obowigzuje najnowsze wydanie.

[1] Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/34/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie
harmonizacji ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszgcych sie do urzgdzen i
systemow ochronnych przeznaczonych do uzytku w atmosferze potencjalnie wybuchowej
(Directive 2014/34/EU of the European Parliament and of the Council of 26 February 2014
on the harmonisation of the laws of the Member States relating to equipment and protective
systems intended for use in potentially explosive atmospheres) www.europa.eu

[2] Dyrektywa 2002/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia D25 czerwca 2002 r. w
sprawie minimalnych wymagan w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa dotyczgcych
narazenia pracownikow na ryzyko spowodowane czynnikami fizycznymi (wibracji)
(szesnasta dyrektywa szczegofowa w rozumieniu art. 16 ust. 1 dyrektywy 89/391/EWG)
(Directive 2002/44/EC —of 25 June 2002 on the minimum health and safety requirements
regarding the exposure of workers to the risks arising from physical agents (vibration)
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(sixteenth individual Directive within the meaning of Article 16(1) of Directive 89/391/EEC))
WWW.europa.eu

[3] ISO 5057: Wézki przemystowe — Inspekcja i naprawa widet woézka w uzyciu w wozkach
widtowych (1ISO 5057: Industrial trucks - Inspection and repair of fork arms in service on

forklift trucks), www.iso.org
12. Dodatkowe dokumenty zrédtowe

Bezpieczne stosowanie wozkow widtowych — Porady dla operatorow (Use lift trucks safely -
Advice for operators) www.hse.gov.uk

Wozki widtowe kierowane przez operatora. Szkolenie operatoréw i bezpieczne stosowanie.
Zatwierdzony standard i wytyczne. (Rider-operated lift trucks Operator training and safe use.
Approved Code of Practice and guidance) www.hse.gov.uk

Szkolenie w zakresie wozkoéw podnos$nikowych — Porady dla operatoréw (Lift-truck training -
Advice for operators) www.hse.gov.uk
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ZAY ACZNIK 1 — Przyktady list kontrolnych codziennej inspekcji wézka widtowego

CODZIENNA LISTA KONTROLNA KONTROLI WOZKA WIDLOWEGO SPALINOWEGO LUB LPG

"nieelektryczne"

Lokalizacja:

Nr jednostki:

OPERATOR: Zakreslic | Zakresli¢ | Zakreslié | Zakresli¢ | zakreslic | Zzakreslic
Sprawdzic¢ przed nr zmiany | Nf zmiany | nrzmiany | nrzmiany | nr zmiany | nr zmiany
kazdg zmiana: 123 123 123 123 123 123
Data 1 1 /Il Il Il Il
Wskazanie licznika

godzin

Poziom oleju

Poziom chiodziwa

Poziom elektrolitu w
akumulatorze

Hamulce

Uktad kierowniczy

Cata hydraulika
(wylacznik krancowy)
(podniesé i pochylié
maszt do maksimum)

Sprawdza¢ czy nie ma
wyciekow

(oleju, paliwa,
chlodziwa, kwasu)

Alarm cofania

Swiatla

Klakson

Opony/nakretki tap

Zabezpieczenie od goéry

Pas bezpieczenstwa

Kable/tancuchy/kota
pasowe

Widly (kotki
zabezpieczajace)

Nalepka z tadownoscia

Inne

Inicjaty kontrolera

Uwagi:

(Umiesci¢ ten wypetniony formularz w kartotece wozka widtowego)
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iz
"Elektryczne"
Lokalizacja: Nr jednostki:

Przed uruchomieniem wpisa¢ w rubryce OK lub NR (wymaga naprawy) i parafowac u dotu

OPERATOR: i A s < s <

Zakreslié | Zakresli¢ Zakresli¢ Zakresli¢ Zakreslié Zakreslié
Sprawdzi¢ przed nr zmiany | Nf zmiany | nrzmiany | nrzmiany | nr zmiany | nr zmiany
kazda zmiana: 123 123 123 123 123 123
Data / / / / / / / / / / / /
Wskazanie licznika
godzin
Awaryjne
odiaczenie

Poziom oleju
hydraulicznego

Poziom elektrolitu w
akumulatorze/
natadowania
akumulatora

Hamulce

Uktad kierowniczy

Cata hydraulika
(wylacznik krancowy)
(podniesé i pochylié
maszt do maksimum)

Sprawdza¢ czy nie ma
wyciekow
(oleju lub kwasu)

Alarm cofania

Swiatla

Klakson

Opony/nakretki tap

Zabezpieczenie od gory

Pas bezpieczenstwa

Kable/tancuchy/kota
pasowe

Widly (kotki
zabezpieczajace)

Nalepka z tadownoscia

Inne

Inicjaty kontrolera

Uwagi:

(Umiesci¢ ten wypetniony formularz w kartotece wozka widtowego)
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